


SEMARNAIL 7 : CARACTERISTICAS GENERALES

v'Eliminara el rezago tecnoldgico y regulatorio de los verificentros al:
= Actualizar los procedimientos de verificacion vehicular-a la tecnologia
mecatronica incorporada desde hace 10 afios por la industria-automotriz en
nuestro pais. Particularmente, laprueba de verificacion a los vehiculos 2006 y
posteriores sera integral, revisando la totalidad de los equipos de control-de
emision de gases contaminantes; paraello, se emplearan los Sistemas de
Diagnostico a Bordo (OBD; por sus siglas en inglés, exigida en la NOM-042)

v Enfrentard a impunidad de verificentros y propietarios de vehiculos al:
= Establecer sistemas centralizados de procesamiento y almacenamiento de

datos, controlados por la autoridades federal y estatal y no por los proveedores
y duefios de verificentros

= Establecer un mecanismo de vigilancia y evaluacion haciendo uso de sensores
remotos en la vialidad. Para ello, lanorma.define parametros y métodos de
deteccion de vehiculos ostensiblemente contaminantes.
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OBD NOM-041
(EUA, EURO o similar) para LDV y MDV
NOM-042 verificacion vehicular

para LDV y MDV

ehiculos nuevos

2WCAT
Se introdu@
en Méxica |
para LDV
(no utilitarios)

ProZ

2014 2015

P R )

e T

AR RESCURCES BOARD

GRSy
2



B, o
N

¥

2N tener SWCAT en buen estado




El Slstema de Diagnostlco a Bordo monitorea hasta 11
subsnstemas relacnonados con.el control de gases
contamibantes provementes del_?'tren motriz del vehiculo
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SEMARNATY # R PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA

regulacion federal

>
PRUEBA VISUAL Modelos 2200857 1, >
Vehiculos sin
conector OBDIl 0 sin =
habilitacion de los 5 E
monitores 1
indispensables
Modelos1994-2005 i
& = L4 4 B 4 R >
i ; + Vehiculgs.convertidos a
Los vehiculos: Gas Naturaly Gas LP
sNo pedradn emitir humo
(hegro,.azul o blanco) Modelos <1993
*Los equipos de control de @& o
emisiones deberan estar
presentes y en buenas
condiciones fisicas y mecanicas PRUEBAS ESTATICAS
de gasesy de opacidad

@ oo
Modelos 4x4 y
Vehiculos Diesel



(ARNATE #° SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO
Y LS comparacion con la prueba dindmica

La experiencia de'la-US-EPA, indica que la evaluacion de emisiones por
medio del Sistema de Diaghostico a Bordo es méas confiable que la
prueba dinamica:

Analisis comparativo de OBD vs Prueba Dinamica iM240*

entla deteccion de vehiculos con emisiones 2 veces por arriba
del estandar de certificacion-FTP75

Vehlculqs con emistones 2'veces OBD Prueba Dinamica
arriba del'estandar de Vehiculos.reprobados por tener|  Vehiculos reprobados en
certificacion FTP75 el indicador MH_encendido prueba1M240
Vehifculo de :
3 15 93% (14) 46% (7)
pasajeros
Camion Ligero 6 83%:{5) 100% (6)

FUENTE:US EPA EPA420-R-00-013 reporte de agosto 2000, obtenido en http://ivww.arb.ca:gov/msprog/obdprog/obdfag.htm
* La prueba 1M240 es la prueba dinamica mas completa que se ha desarrollado para un‘programa de verificacion vehicular, se'usa en el estado de
Colorado y con base en.esta pruehba se obtienen valores-de‘emision en gramos por kilémetro de cada contaminante de interés.



PRUEBA DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO ABORDO
monitores incluidos en la norma

El luz indicadora de mal funcionamiente de-alguno
de los ance monitores (MIL* o Check Engine), se
enciende cuando les valores de certificacion de
vehiculos en planta son rebasados en la siguiente

proporcion:

Gas EOBDy
contaminante Similar SO
S f 4x 1.5x

Hidrocarburos

CcoO
Monoxido de 3.2X 1.5x
Carbono

~ NOx
Oxidos de 7.5x 1.5x
Nitrégeno

*MIL, Malfunction Indicator.Light



EMARNATY PRUEBA DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO ABORDO
SEMARNAILG 7 s, : o
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Conexion
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Conexion via Bluetooth

Alambrica



SEMARNATE #58 SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO
) Gopln resultados de la prueba

El resultado visible de
la prueba OBDII en el
verificentro, impreso
en la Constancia de

\Verificacion, serd como [’ “z:\c_'_«_ez_.i-—«* =
el que se muestraen SRS = ’_c,__g_,u

esta pantalla

Duranté el proceso de §
prueba’los-monitores §
podran tener el 1=
siguiente status:

SOPORTADO
NO
SOPORTADO
v
APROBADO

RECHAZADO




' *.'"-?.; o para monoxido de carbono
<201% y -50% para NOX
5% y -40%6%pare cpasidad en
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SEMARNATY

OBDII versus PRUEBA DINAMICA

No-existen equivalencias entre las pruebas de aceleracion simulada

(prueba dinamica)'y las de ciclo de manejo realizadas-en laboratorio

para certificar las emisionges de autos nuevos y calibrar {os sistemas
de diagnostico a bordo (OBDII)

L v'Laprueba®BD]I incremefita el

| nivel de rechazo en=30%
En-una muestra de 164 mil (confirmado por la CDMX en 14-mil pruebas)
vehiculos modelos 2006 y

posteriores del Estadode | v E| 5294 de [0s vehiculos que
Meéxico, donde se realizaron |

ambas pruebas, se encontraron pasafon la prueba ,OE’DI | K]O_
los siguientes resultados podrian pasar un limite gaximo
de250%* ppm de NOX en una

prueba-dindmica

*Valor de excepcion especificado en. TRANSITORIOS para
vehiculos sin conector o soporte de monitores OBDI|I



CENTRALIZACION
de procedimientos y almacenamiento de datos
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\M’j Analisis estadistico
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VIGILANCIA DE LANORMA

CAME, estados y/o municipios
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HICULOS OSTENSIBLEMENTE CONTAMINANTES
valores de deteccidn con sensores remotos

VEHICULOS A DIESEL

0.5
g C/100g combustible

- Partreulas

CO 127-45 %yvol

percentll 90




\RNAT/ SENSOR REMOTO

EN EL MUNDO

El sensor remoto‘se ha.utilizado para diagnosticos y control vehicular en mas de 15 regiones y paises
alrededor del mundo (Eurepa, EUA, México, China, Singapur, Corea del Sur, Australia, Hong Kong,
entre otros)

Desde el 2013, a raiz de los graves episodios-de contaminacion del aire (Airpocalypse), en Beijing se
instalaron 29 sensores remotos para detectar y sancionar a vehiculos ostensiblemente contaminantes:
Igualmente se usa en Hong Kong y Vancuver para los mismas fines.

En Europa, en 2014, los sensores remotos permitieron detectar las emisionesandmalas de 1os vehiculos
diesel de la marca Volkswagen

Estos equipos fueron sugeridos para la deteccion de vehiculos ostensiblemente contaminantes’en,2001
por-el Dr. Mario Molina, en su libro ““Air Quality in the Mexico Megagcity. An Integrated Assessment”.
El Dr. Molina ha utilizado estatecnolagia en las campafas-cientificas de medicion del afio 2000, el
proyecto MILAGRO vy las dos-evaluaciones del Programa de Verificacion Vehicular.que su centro de
investigacion ha realizado

Hay diversos proveedores y desarrolladores de este tipo de instrumentos, destacan:
» Anhui Baolong Environmental Technology Co. en China (mayor fabricante de sensores remotos en el mundo)
« REMD en Reino Unido (este equipo es el mas moderno, de operacién vertical y no horizontal)
+ ETC en Hong Kong
» ESP/Opus (Gnica empresa con presencia en Meéxico), Aeradyne y SPX Service Solutions'en EUA
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