


ANALISIS DEL SECTOR
(COSTOS Y NEGESIDADES)

Participacion de empresas por tamano EfAutotransporte@n 5 aconomia

EVOLUCION DEL vammmamo PORACTIVBAD ECONOMCA CUADRO 1

1. COMERCIO™ ) RS 201056388 2675 51 TR0 2 180106996,

2. SERVICIO DE INMUEBLES 157533 3 ASISRSDSE 14917194 1577R10S

3. TRANSPORTE, CORREOS Y ALMACENAJE . 00118685 728423.195 758002.346 TTP90.968 792060888
3.1Autotransporte 325598539 280877.486 373026922 342901080 368534207 IMAISTE 39337609

4, PROD. METALICOS, MAQUINARIA YEQUIPO 136450258 TI337427..143635.423 158578.109: 166000505 12500686 166447847 27

5. INDUSTRIA DE AUNENTOS, BEBIDASY TABA 555064266 55411683 562265.3%¢ 57698879 531398.43) 353768499 6025403

5, SERVICIOS EDUCATIVOS 472158819 473027372 473852311 431280556 492032103 435852685 3034782

7, OTROS SERVICIOS EXCEPTO ACTVIEMBES G 255615211 254098403 256674213 61470450 5270047.005 ZMSRR08 HEises

8. CONSTRUCCION 30AES3 968199712 975507.013 1015099 1939574.3¢..9%0936.454,

9. AGRICULTURA 51350620 23088499 239542134 29307678 55345.058- 26318 7L

10, SERVICIOS DESAZUD Y ASSTENCIASQCIAL 20108580 255033704 254938464 26033.958 265903.987 2704157

11 FABRICACION DE HESRUASTICORDERIY) 101550 13694656 13737426 130234704 144487.018 146202815

llACﬂVJDADES‘EGS{FWA) GBERNAME ASR051073 467351443 mmw im0 48953(1962 48808 441
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Fuente: Estadisticas Basicas del Autotransporte
Federal 2014
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Peso.maximo permitido por tipo de vehiculo y jurisdiccién

Hir

Toneladas
90

México** "  NExiEar" México™ Estadns Canady Michigan Nueva York Montana Arizeona
Liidos
(federal)

T2-52-R4 (regulacion ndciondl) Lombinaciones vehiculares largas (regulacion
inyrasatatal)

*wehiculo no diferenciado, **Vehiculo diferenciado, ***Vehiculo diférenciade cumpliendo
especificaciones técnicas del transitorio segundo de {a NOM-012
Fuente: Hedges (2011)




Peso-maximo pefmitido por regulacidn nacional en configuraciones
T3-52 (un remolque)
Toneladas

Mdkico™* Estados Unidos™

*Carreteras/interestatales o de jurisdiccion federal {cada estado puede regular el peso maximo
permitide independientemente), **Vehicule diferenciade
Fuente: Hedges (2011)




Curva de costos t!etransporte intra-pais por carretera
(USD/km.)
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Decreto:parelque se regulala imporiacion-détinjtiva de vehiculos pesados. DOF, 1 de julio de 2011.
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OBD Il es la segunda generacion del sistema de
diagndstico a bordo, sucesor de OBDP-l. Alerta al

conductor cuando el nivel de las emisiones es. 1.5
mayor<a las disefadas. A diferencia de OBD |, OBD
Il detecta-fallos eléctricos, quimicos y mecanicos
que pueden -afectar al nivel de emisiones del
vehiculo.

e iQuéesOBDII?

Al conectar un escaner-al puerto OBD-II, se tendra

acceso a los informes realizados por Ia

computadora del auto (ECU) en los que se SRS atiler o
contempla el funcionamiento correcto. de los los autos
sistemas de ignicion,-de inyeccidon de gasolina y'a mediante OBD-
los sensores  de  emisiones de  gases i?
contaminantes que se encuentran en el

escape.

Existen muchas aplicaciones compatibles con esta
tecnologia con la que puedes verificar todo tipo
de errores y de informacion desde tu teléfono B eHERGTTEL

cosas hace

celular, entre los datoes que puedes observar en
tiempo real estan'la mezcla de aire-combustible,
revoluciones por.minuto del motor, aceleracion, ! OBD—II?
oddmetro, velocimetro, « potencia, torque,
consumo de combustible, (nivel-de combustible,

. autonomia y presion de los turbos (si aplica).



e En Meéxico, los vehiculos
2006 vy posteriores deben
contar con. 'un OBD, de
acuerdo con la. NOM-047-
2014 de verificacion-de los
limites de emisiéon de
contaminantes

La Semarnat -dice que la
nueva tecnologia para medir
las emisiones no implicard
grandes inversiones 0
reconversiones - caras para
los verificentros, pues solo
deberan tener el software

indicado y ‘un cable para
conectar a la computadora
delauto

La nhorma._establece que
estos vehiculos deberan
realizar una rutina del OBD
como parte de la prueba de
emisiones y los datos
relativos de emisiones seran
registrados en una base de
datos

e Las ‘normas Ssobre emisiones

para vehiculos pesados a
diésel se “establecieron por
primera vez en 1993, .y
mediante ellas México se
aline6 con las normas
estadounidenses vigentes en
ese momento

La actualizacion de 2006 de
estas normas sobre emisiones,
NOM-044-SEMARNAT-2006;
introdujo la opcion de cumplir
con las normas delos Estados
Unidos o de la Unién Europea
las cuales obligan a los
fabricantes de vehiculos
pesados y de motores a
ofrecer productos que
cumplan con ciertos niveles de
hidrocarburos totales,
hidrocarburos no = metano,
monoxido de carbono,- oxidos
de nitrégeno, particulas—y
opacidad.de humo

eLa norma EPA98 entrd en vigor en

México en 1998 y termind en 2009
para dar paso a la norma EPAO4
gue hasta hoy perdura

¢Proyecto’de modificacion de la

norma-oficial mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2016 . Establece los
limites - maximos permisibles de
emisiones: de contaminantes de
amoniaco, HC, HCNM, HCNM. +
NOx, - €0, NOx .y particulas,
provenientes del ‘escape de
motores nuevos gue usan diesel
como combustible vy que se
utilizaran para la propulsion de
vehiculos automotores: pesados;
asi. como los .provenientes del
escape de vehiculos automotores
nuevos pesados ~equipados .con
este tipo de motores. Lta norma
propuesta es un salto hacia tener
una normatividad compatible“con
la norma estadounidense EPA
2010 o la.EURO VI.




OBD en
vehiculos
pesados
(EUN vy
Europa)

OBD en
vehiculos
pesados
W)

e EPA 18/608D parcial
2013.fuli OBD
EPA 14/ GHG + Full ©BD*

«Euro V/ OBD
Euro:VI/ OBD + PM sensor

e | 3 mayoria defos/fabricantesyy
ensambladores de-motores utilizan
la tecnologia EGR ( Exhaust gas
recirculation)=ACERT (solo

Caterpilier) para cumplir con la EPA
04.

e OBD._alin no es usado en Mexico
para vehiculospesados




eMonitoreo.del consumo de combustible en ruta en tiempo real.
eOrdefias y cargas de combustible.
«Permite identificar malos procesos de manejo.

“ wAlgunos identifican la distribucién de la.carga.




Sistema de medicion de gases de efecto invernadero

¢ Qué ventajas puede esperar de un sistema de medicion de gases
efecto invernadero?

Un Sistema-gde Medicion de Compuestos y Gases Efecta
Inw¥ernadero {SMCGEI) es una estructura operacional de trabajo,
bien 6 ocumentada e integrada a los procedimientos tecnicos‘del
manejo de l0s tractocamiones; dehtipo de carga que se les impone
y de las caracteristicas de.las carreteras que da informacién de la
de manera practica’para asegurac ia eficiencia en el consumo de
combustible , satisfacer ias necesidades de control ambiental y
determinar las medidas para reducir costos de operacion .

5u adopcion pramueve mantener un enfogue basado en procesos
gue, clando.se desarrella e implementa, mejora la productividad
deda organizacion y sticapacidad de satisfacer los requisitos del
cliente pata prfeductosy servicios cumpliendo las normas
ambientales.



Caracteristicas de un Sistema de Gestion:de la Calidad

Estrategias: Definir politicas, objetives.y lineamientos para el logro de
la medicion del consumo de combgistible y de{a estimacion de la
emision de GEIS, a partir de losirequerimientos del RENE.

Procesos: Se deben determinar, analizar &implementat los procesas,
actividadesyprocedimientos requeridos para la realizacign del sistema
de medicion..

Recursos: Definir asignaciones claras del personal, equipos y/o
maguinarias necesariasgparamedicion de GEIS y el recurso financiero
necesarig:para apoyar-gue se deriven de tal proceso.
Estructura‘Organizacional: Definiry establecer una estructura de
responsabilidades, autosidades yde flujo de la comunicacion dentro de
la empresa.

Dacumentos: Establecer los procedimientos, documentos, formularios,
registros y cualquier otra documentacion parg {a eperacion eficaz y
eficiente de los procesos y por ende de laarganizacion.
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N2 fif’bbjetivos del Proyecto

Objetivo Genieral

Crear las bases para el desarrollo ‘dei registro:de control de emisiGnes.en
forma dinamica a fin de cumplir los requerimiientos espé&cificados por €l
Registre nacional de Emisiones (RENE ). El RENE indica guesety ¢l case de
las fuentes moviles, todo concesionario, permisionario y/u operadoride
transporte terrestre, aéreo, ferroviario o naviero debera identificar,
calculars ¥ reportar sus erfisienes de Compuestos y Gases de Efecto
Invernaderaf CyGEl) detodas las operdciones de las cuales es responsable,
incluso cuand® rente @ arriende algiin tipo de transporte para su logistica.
Solo cuando se contrate «un/servicic de transporte los CyGEl seran
contabilizadas por la emipresa gue proporciona ‘el servicin. si supera las
25.00809.t CO2. Si se emite por debajo de este umbral yisoh sujetos a la
regulacion de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico yila Proteccion al
Ambiente (LGEEPA) y al Reglamento del Régistra de Emisidn v
Transfetencia detontaminantes ( RETC ) en concordandia con la N@M-165-
SEMIARNAT-2013, deberan presentar la Cédula de Operacion Anual ( GOA).




Objetivos Especificos:

Recopilacion, asi como la elaboraciéon de encuestas que pesmitafi-identificar con mayor precision las
caracteristicas técnicas del pargue vehicularen México y deieste modo; élar una respuesta mas cercana a
la realigad fespecto a: icuanto contamina el parque vehicularen México?. Esta respuesta permitira crear
esceharios de: mitigacion, parte fundamental para llevar a, cabo. Una propuesta de ordenamiento
tecnetogico vy ealcular el costo-beneficio de ias emisiones de CO2 en el autotransporte. .

Efaboracton de encuestas orientadas.a revisar la edad real de las unidades gue companen el parque
vehicular deicarga e identificar con‘inayor precision las caracteristicas técnicas del mismo. D& este modo,
con la informacion obtenida del nivel de consumo de combustible y de emisiones de C@2 obtenidas con
Carr-UAM y otros sofware, proyectar los niveles desemisiones del parque vehicular del autotransporte de
carga federal y crear escenarios de:-mitigacion. Con‘ia elaboracion de los escenarios de mitigacion se
levara a cabo una propuesta de ordenamiento tecnoldgico, con ella se podra precisar las necesidades de
financiamiento de los autotransportistas (camhios de motor, suspensienes, transmisiones, apoyo para
factoraje, compras. consolidadas de diésel) .y “déterminar los. requertimientos financieros que se
necesitan para instrumentar esquemas de financiamiento quefpermita una:renovacion progresiva y
sostenida del parque vehicular del autotransporte de carga.

Aplicar las herramientas de la ingenierio_.economica para la medicion del coste beneficio de las
propuestas de requipaimiento de las unidades-de-agutotransporte de carga.



¢ Sistematizar la
informacion
recabada en campo,
de acuerdo a los
criterios y
a del ; : T i " «Con la informacion
; ' S obtenida del nivel«de
consumo de

informacion. 1=y SN combustible iy de

e Obtener una ba emisiones: ~de CO2
obtenidas con ...Carr-

gadarisicompletay, - S 4 UAM. 'y Skyguardian

hompgenea Y / SN Fueltrack, proyectar los
gonsistente , eLa medicién:se realizara utilizando la sonda niveles. de ‘emisiones
derivada de la - Skyguadian Fueltrack ya que permite monitorear del parque’ vehicular
sistematizacion de en tiempo real 24/7 el consumo de combustible delautotransporte de
informacién L (tecnologia OBD) carga federal.

recolectadaen | eCon la informacion recabada del softwate
campo. Skyguardian fueltrack, se padrd completar con la
& 1 informacién generada por el software Carr-UAM.

eElaboracion de

Documento que exige
el RENE

ePrecisar las

necesidades de
financiamiento de los
autotransportistas
(cambios de motor,
suspensiones,
transmisiones, apoyo
para factoraje,
compras consolidadas
de diésel) y
determinar los
requerimientos
financieros que se
necesitan para
instrumentar
esquemas de
financiamiento  que
permita una
renovacion progresiva
y sostenida del parque
vehicular del
autotransporte de
carga
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Beneficios dé"Uﬁ*"’éistema de Gestion de Medicion de CGEI

Permitiraaegociar-estimulos fiscales para la reduccidon de cestes'de eperacion en la perspectiva del
cumplimiento de:reduccion de emisiones de CGEl. En particutar:a los referente 3 combustlble
mantenimiento, financiamiento. :
Establecar reduccion de Implestas_directos e indirectos a saber page de tenéncias, derechos y
placas, impueste al active, ctiotas de autopistas para aqueiios transportistas que cumplan ¢on la
normatividad ambiental.

Incentivar la renovacién idel pargue vehicular asi como el uso de vehiculos eficientes (ntgvos o
reconstruidos.

OptimiZzar la capacidad de carga del auto-transporte

Logratr un. sistema de verificacion de CGEIl en condiciones realeés de operacion y considerando las
condicienes de las carreteras del pais






